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o ARNES NEGRO | BLACK HARNESS

Alelc[p|E[F[G [ DIAGRAMA DE CONEXION  NEVO-SKY &
1 @1 RX B4s B4w Blw B1s B2s B2w N
2| @ X | Tgas | Tred [6ND_panel] IGNITION | GNDBAT | B3w TECHNICAL DIAGRAM %
3 @3 CAN-L Vv P |data_panel| RPM Valve B3s :
4| G4 | KLNE | +5V | CAN-H [12V_panel| Gas_Level| +12VG | +12VBAT A J E I OBD-I@ §

El controlador JET OBD MINI es incompatible con el arnés JET ECO.
The JET OBD MINI gas controller is incompatible with the JET ECO harness.

¢

gris | grey

gris-negro| grey-black
amarillo | yellow
amarillo-negro | yellow-black
violeta | violet

violeta-negro | violet-black
azul | blue

azul-negro | blue-black

B4w
[C1] B4s

Lﬁl-»

[H2] B3w
[H3] B3s

Lﬁn»

» X

[H1] B2w
[G1] B2s

[E1] Blw
[F1] B1s

_ < puntode corte

% — % (utting point

o 2

SYOLIIrNI 10413d | YNITOSYD 30 STHOLIIANI

1 8 <
CAN-H 0BDpin6 azul | blue / \
[ O|OR | | f ,_ \
2 © K-LINE OBDpin7 gris| grey — TR, g

2 o max. 4 cyl.
conector 0BD en el coche (vista frontal) | car 0BD connector (front view) /\~ NEVO-SKY A
En automdviles con tapa en el conector OBD, quitar la tapa antes de soldar 5.
cables del médulo 0BD. | In cars with flap on the OBD connector, the flap
should be romoved before connecting 0BD module wires.
Panel DG8
rojo | red /P u
r @

,ﬁj

interfaz de programacion Bluetooth
programming interface Bluetooth

[E3] blanco | white
[E2] negro | black

IGNITION

+12V después de la ignicion
99 +12Vafterignition

AVATAR

\\\\IIIIIIIIIIIIIIIlIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII\

e — — — Tacometro

; : O
marron-blanco | brown-white (3] Tachometer

[F2] rojo-verde | red-green

[62] 1. negro | black (GND) "
2. verde | green (TX)

=Hi -

3.amarillo | yellow (RX)
(G4 4. rojo | red (12V)

iATENCION! | WARNING!

+12V después del encendido debe aparecer después
de girar y desaparecen inmediatamente después de

?lpagarlo.

0 debe desaparecer durante al arrancar el motor.
+12V after ignition must appear after turn on the
key and disappear immediately after turn off.

(an not disappear while starts the engine.

hRS

4 0|0R

e, W

[G2] negro-verde | black-green

fosa-verde] pink-green I [F4lGas_Level blanco-verde | white-green

| @IGND negro-azul | black-blue

— o
B8 i=
= =
ey v .
: T 28 [63] Valve azul-rojo | blue-red S@s
rojo-amarillo | red-yellow ESES . . =@s _
+..IZVG J . redy : . aREiLT no montar con hobinaa bajo ! s|lus
&) gris-blanco | grey-white [ violeta-blanco | violet-white I I S=g=2¢ do not mount coil downwards n l — =
: . . S <]
2] amarillo-blanco | yellow-white[[Z] azul-blanco | blue-white S S5os .o F 3 22
SEZSe RS — |
e

D3] 2.
@]

543214
— (]

negro-blanco | black-white

62|

T
Fl H EF E

[H4]
rojo | red

[ [
- .- == negro | black B ( 3
i ,
“ PW-3 I
] blanco | white T
MULTIVALVULA
MULTIVALVE
< vacio del colector de admision detras de la valvula de mariposa | vaccum inlet manifold for throttle
inyectores de gas interfaz de programacion | RS232 | USB | Bluetooth '+ panel de conductor . sensor de pression
“ gas injectors “ programming interface | RS232 | USB | Bluetooth u control panel pressure sensor no montar de
. filtro de gas RPM | médulo de encendido | tacometro DG4 DG5 DG7 DG8 no montar d'e conector arriba

H gas filter B ensordeal | arbol de levas . P (cjonector arriba do not mount
) RPM | ignition module | tachometer o ()2 ® 0 not mount connector upwards

H 2}:('3‘(’)?/';’;\‘; de gas Hall sensor | camshaft sensor (:) ) ": =J) connector upwards P
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o ARNES NEGRO | BLACK HARNESS

o ARNES MARRON | BROWN HARNESS

A B C D E F G H A B C D E F G H A m
DIAGRAMA DECONEXION | NEVO-SKY &
1 G1 RX B4s B4w Blw B1s B2s B2w 1 B7w B7s B5s B5w B8w B8 |12V 0UT1 @5 ~
2| @ X Tgas | Tred |GND_panel| IGNITION | GNDBAT | B3w 2| B6w | KLNE | OutAn2 | InAn2 | OutAnl | InAnl |12VOUT2 | G6 TECHNICAL DIAGRAM —
3 G3 GND_int v P (data_panel| RPM Valve B3s 3 Bés CAN-H CAN-L | InAn3(D) | InAn4 +12VG | +12V6 G7 8
4 G4 | +12V_int| 45V GND |12V_panel| Gas_Level| +12VG | +12VBAT| | 4 InAn5(D) | +12VG | +12VG G8 BASIC =
>
(24
InAn5 (D) rom—m . OBD _ CAN-L 0BD pin 14 amarillo | yellow ‘
InAnd — % CAN-H 0BDpin 6 azul | blue I Nevo-sky (R max. 8 cyl.
InAn3 (D) o | | [ O|OR | . a EXPERT
2 i L SIS 2 © K-LINE OBDpin7 gris| grey — R e ;
InAn2 = | é conector 0BD en el coche (vista frontal) | car 0BD connector (front view) §
(12 OutAn2 ——— = E vl | 0BD, quitar | desold = Panel DG7
o o B e e s e 47
[F2] [VInAn1 g rey-orange = should be romoved before connecting OBD module wires. ' s - Pl
@ (2] OutAni gris-verde | grey-green % =
I, " ’
S, % % ::gc:z)l|vl\)llalzﬁ
E gris | grey verde | green E é interfaz de programacion Bluetooth
= m griS-lnegro|grey-bIack H verde-|ngegro|green-black G‘ IGNITION % //’lllﬁlli'l'l'l'l'l'i'l'l'l'l'l'l‘lm 0 * programming interface Bluetooth
E il yel L 4 o 0 \ ]
SR - [ A o [ N, U0 | 5| ] ESIAVATAR
= E violeta | violet marrén | brown , P e e e Tafivs =
= :lzol:IeTat;lrLeegro|wolet—bIack Esgr?;}xgmlbmwn_blm [F2] rojo-verde | red-green manrén-blanco | brown-white (B3] Tachometer
= m azul-negro | blue-black rosa-negro | pink-black ///“|||||||||||||||||||||||||",/ 1.negro | black (GND) “
= - % 2. verde | green (TX)
= iATENCION! | WARNING! =
= I = +12V después del encendido debe aparecer después de = _I_I l - 20/
= [E1]B8w ..l' E ﬁirarydesaparecen inmediatamente después de apagarlo. = =
= [Filpgs 3 a +12VG rojo-amarillo | red-yellow o debe des.apqrgcerdurante al arrancar el motor. E 3.amarillo | yellow (RX)
= = . . - . . +12V after ignition must appear after turn on the key and = 4.r0j0 | red (12V)
= I a &) gris-blanco | grey-white I3 violeta-blanco | violet-white disappear immediately after tur off. = .rojo | re
= B7w h =[] amarillo-blanco | yellow-white [ azul-blanco | blue-white Can not disappear while starts the engine. g
50, B A=) & +12V6 B @ §
= = — sy rmaes — s _RS
=i =
= [A2] Bow - L&-l' E 1 4] M3] | | H2] I@ 4 0[0R
E T 113 : EEEE —
| 2
= - I = - - = = [G2] negro-azul | black-green E—— UsB
E w = —— I '
e , - -
= . o . “ ros0-1ojo pink-green I [F4]Gas_Level blanco-verde | white-green . I
Bdw | = L [G2] GND negro-azul | black-blue z I I
22 =
? I T o el s e=__ = [G3] Valve azul-rojo | blue-red c@3S I
i fojo-amariflo [red-yetow ExE=S 2113 no montar con bobinaa bajo | =l us @
[H2] B3w " .h.l' &) gris-blanco | grey-white [&] violeta-blanco | violet-white I I =5g=¢ o L 6 o UL ol dmwas. ® n l . ! 2 é o I <
[H3] B3s b4 2] amarillo-blanco | yellow-white [ azul-blanco | blue-white e ry Bl ﬁEU@? L3 122 13
— Nt n N — A A =
1 B2w (5] Tl m OEEEC \§§ | 2
[61] B2s 2 ! I | _ — 'aa\ 2 ! = I e
-_— -— - E .2, f=a]
-~ O E & @ 11 I =
= - - - = = ‘& negro | black
B1s ™ P I
1] CT6 J PW-3
= ] : blanco|white \ \
MULTIVALVULA
- MULTIVALVE

— < puntode corte
~ % (utting point
inyectores de gas

gas injectors

interfaz de programacién | RS232 | USB | Bluetooth
programming interface | RS232 | USB | Bluetooth

“ H

; . 1 filtrode gas RPM | médulo de encendido | tacémetro
@ se requiere controlador JET EXPERT | JET EXPERT gas ECU required ﬂ st E sensardeHall|drbol delevas
€ se requiere controlador JET OBD o JET EXPERT | JET OBD or JET EXPERT gas ECU required : RPM | ignition module | tachometer
i | 7 1 E multivalvua de gas Hall sensor | camshaft sensor

electrovalve

4 vacio del colector de admisién detrds de la vélvula de mariposa | vaccum inlet manifold for throttle

panel de conductor
control panel

DG4

=iy,
S,
4 w >
oy ECE
| - -
! ‘~

DG5

) sensor de pression

pressure sensor no montar de
DG7 DG8 no montar de conector arriba
conector arriba do not mount
Z
® do not mount N connector upwards
= ) connector upwards
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DIAGRAMA DE CONEXION MASTER-SLAVE PARA MOTORES MPI HASTA 16 CIL.
CONNECTION DIAGRAM OF MASTER-SLAVE FOR MPI ENGINES UP TO 16 CYL.

W i
G | | G6 NN G5 |
- = m =

oATENCION! | WARNING!

Seleccione 10k en ambos controladores
In both controllers select 10k

CONFIGURACION > BASICA
> SENSORES > SENSOR DE TEMPERATURA GAS

CONFIGURATION > BASIC > SENSORS
> GAS TEMPERATURE SENSOR

10k v

5.1050-azul | pink-blue (Tgas)
4. negro | black (GND)

| 3.10jo | red (+5V)
2.azul | blue (P)
1. gris | grey (V)

Tgas)

4.negro | black (GND)
3.10jo | red (+5V)
2.azul | blue (P)

1. gris | grey (V)

MASTER-SLAVE CCT6 ANALOG harness

Arnés MASTER-SLAVE CCT6 ANALOG
CODIGO: | CODE: 2309 000 015

IR [E]

5. r0s0-azul | pink-blue (Tgas)
| 4. negro | black (GND)
3.-|r ()
2.azul | blue (P)
E 1. gris | grey (V)

|

NEVO-SKY
x OBD
JET

1x REDUCTOR
REDUCER

no connectar
don’t connect
X bty

o ATENCION! | WARNING!

Seleccione 10k en ambos controladores
In both controllers select 10k

CONFIGURACION > BASICA > SENSORES
> SENSOR DE TEMPERATURA DE REDUCTOR

CONFIGURATION > BASIC > SENSORS
> REDUCER TEMPERATURE SENSOR

10k v

MULTIVALVULA
MULTIVALVE

CONFIGURACION > MASTER-SLAVE
> MODO MASTER-SLAVE

CONFIGURATION > MASTER-SLAVE
> MASTER-SLAVE MODE

' MASTER + 1x SLAVE

DG7

= |

™ | NEVO-SKY
KMEZ
> )
-
=

>
N .

=
2
3
o ATENCION! | WARNING! %’
Seleccione en ambos controladores: g
In both controllers check: <
o) =
CONFIGURACION > MASTER-SLAVE ~ c
> MODO MASTER-SLAVE % ]
CONFIGURATION > MASTER-SLAVE ?§
> MASTER-SLAVE MODE >
g
OBD MASTER-SLAVE -

CONFIGURACION > MASTER-SLAVE
> MODO MASTER-SLAVE

CONFIGURATION > MASTER-SLAVE
> MASTER-SLAVE MODE
 SLAVE1 v

MASTER-SLAVE interface

3.verde |green  Interfaz MASTER-SLAVE

2.amarillo | yellow 4.-|-

] =

1. negro | black

no connectar
don’t connect

X

CODIGO: | CODE: 2309 000 041

ver.09.07.2024
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o ARNES MARRON | BROWN HARNESS

A B C D E F G H J K L M

1 B3s B3w G1 G2 G3 G4 Blw B1s B4s B4w | +12VBAT | 12V 0UT2

2 B2s RPM  |data_panel InAn1 InAn2 | Gas_Level| K-LINE p X RX +12VBAT | +12VG

3 B2w IGNITION |GND_panel| OutAn1 | OutAn2 | InAn5(D) | CAN-L V Tgas Tred GND BAT Valve

4 B3+ B2+ |12V_panel| 12VOUTT | InAn3 (D) | InAn4 CAN-H +5V B4+ B1+ GND BAT GND

NO SE REQUIEREN CONEXIONES | NOT MANDATORY CONNECTIONS conector 0BD en el coche (vista frontal) | car 0BD connector (front view)
InAn5(D)  verde-naranja | green-orange - — - 0BD - CAN-L 0BD pin 14 amarillo | yellow
— CAN-H O0BDpin6 azul| blue
InAn3 (D) violeta-naranja | violet-orange —| [ O|OR | |
M e | R 2 & [G2] K-LINE OBDpin7 gris|grey —
[E2] " InAn2 amarillo-naranja | yellow-orange R,
—— En automdviles con tapa en el conector OBD, quitar la tapa antes de soldar
12VOUT1  gris-violeta | grey-violet S cables del médulo 0BD. | In cars with flap on the OBD connector, the flap
should be romoved before connecting 0BD module wires.

OutAn1 gris-verde | grey-green

gris | grey

gris-negro | grey-black
amarillo | yellow
amarillo-negro | yellow-black
violeta | violet

violeta-negro | violet-black

azul | blue

IGNITION

+12V después de la ignicién
¥ +12V after ignition

Ih———

marrén-blanco | brown-white

Tacometro

rojo-verde | red-green Tachometer

azul-negro | blue-black

iATENCION! | WARNING!
+12V después del encendido debe aparecer después de girar y desaparecen inmediata-
mente después de apagarlo. No debe desaparecer durante al arrancar el motor.

+12V after ignition must apﬁear after turn on the key and disappear immediately after
turn off. Can not disappear while starts the engine.

DIAGRAMA DE CONEXION
TECHNICAL DIAGRAM

MODEL 2

Panel DG7

rojo | red
[C2] blanco | white
negro | black

interfaz de programacion Bluetooth
programming interface Bluetooth

3

|1I

[L3][L4] 1. negro | black (GND)
[J2] 2. verde | green (TX)

S=H I I

[K2] 3. amarillo | yellow (RX)
2] 4. vojo | red (12V)

AVATAR

2 0/0R

NEVO-SKY

ver.08.11.2023

INYECTORES DE GASOLINA | PETROL INJECTORS RS
20|0R
[K1] B4w L [L3][L4] negro-azul | black-green i S — USB
[J1] B4s : m— — I
(K31 azul-rojo| pink-green I 21 Gas_Level blanco-verde | white-green . I I
= 3 Puntode corte = : | (531241 GND negro-azul | black-blue = I
B3w . 5 .h.” cutting point vs ﬂ I B
=2 =3
B3s > : ) I8z _ _ Valve azul-rojo | blue-red X B I
1 o il il sFrTS no montar con bobina a bajo = |z g
I3 gris-blanco | grey-white [ violeta-blanco | violet-white I I ==g=2¢ do not mount coil downwards | N I <
2] amarillo-blanco | yellow-white [ azul-blanco | blue-white & %g;z FILTR =122 =
Sce2 R ==
B2w —.m.” m:ev'w;m'_' : Ii
, - - I [aa] 8
62 R Zir-Ir-T—1  EEEEE | £
Fl §)E | - |2
o El H E H | i g
3 -l
= m‘" — (| 81 ] - - = = o negro | black
s ;
- |
" (CTé6 . J PW-3
] blanco | white -
MULTIVALVULA
( MULTIVALVE ™
4 vacio del colector de admisién detrds de la vélvula de mariposa | vaccum inlet manifold for throttle
inyectores de gas 4 interfaz de programacion | RS232 | USB | Bluetooth panel de conductor , 4 sensor de pression
n gas injectors . programming interface | RS232 | USB | Bluetooth ﬂ control panel pressure sensor no montar de
E filtro de gas RPM | mddulo de encendido | tacometro no montar de conector arriba
gas filter E sensor de Hall | &rbol de levas (cjonector arriba do not mount
: RPM | ignition module | tachometer 0 not mount connector upwards
H gl'gg'r‘(’)avlg’ll\‘li de gas Hall sensor | camshaft sensor connector upwards ‘

(3][14]



GND

+5V

sefalizacion analdgica | analog increasing signal

AL

o ARNES MARRON | BROWN HARNESS

HIGH FUEL PRESSURE SENSOR (3 OR 4 PINS)

NO SE REQUIEREN CONEXIONES | NOT MANDATORY CONNECTIONS

= A B C D E F G H J K L M
<

g 1 B3s B3w G1 G2 @3 G4 Blw B1s B4s B4w | +12VBAT | 12V 0UT2
3 2 B2s RPM  |data_panel InAn1 InAn2 | Gas_Level| K-LINE B X RX | +12VBAT | +12VG
E 3 B2w IGNITION |GND_panel| OutAn1 | OutAn2 | InAn5(D) | CAN-L v Tgas Tred GND BAT Valve
a.

= 4 | B3+ B2+ |12V_panel| 12V OUT1 | InAn3 (D) | InAn4 (D) | CAN-H +5V B4+ B1+ | GNDBAT GND
=z

a

S

=

InAn5 (D)  verde-naranja | green-orange

(F4]

InAn3 (D)  violeta-naranja | violet-orange

1] - I ——

(2] InAn2 amarillo-naranja | yellow-orange

12VOUT1  gris-violeta | grey-violet

InAn1 gris-naranja | grey-orange

© outhn2  amarilo-verde [yelow-green  — !

=
“ 62 K-LINE 0BDpin7 gris|grey

9 0 no conectar en caso de un sensor digital | do not connect for digital sensor ]

OutAn1 gris-verde | grey-green

gris | grey
gris-negro | grey-black
amarillo | yellow

violeta | violet
violeta-negro | violet-black
azul | blue

azul-negro | blue-black

gris-blanco | grey-white

amarillo-negro | yellow-black s

»2% amarillo-blanco | yellow-white
GEEY violeta-blanco |violet-white

L2ay azul-blanco | blue-white

rojo-verde | red-green

IGNITION
+12V después de la ignicién
+12V after ignition

conector 0BD en el coche (vista frontal) | car 0BD connector (front view)

0BD CAN-L 0BDpin 14 amarillo | yellow

CAN-H OBDEin6 azul | blue —I_

DIAGRAMA DE CONEXION
TECHNICAL DIAGRAM

NEVO-SKY

En automdviles con tapa en el conector OBD, quitar la tapa antes de soldar

should be romoved before connecting 0BD module wires.

cables del médulo 0BD. | In cars with flap on the OBD connector, the flap

|

Tacometro

marrdn-blanco | brown-white (2] 13 chometer

{ATENCION! | WARNING!

zzzzzz

DIRECT"

ver. 09.07.2024

MODEL 2

Panel DG7

rojo | red
[C2] blanco | white
negro | black

I_II
)

INYECTORES DE GASOLINA | PETROL INJECTORS

+12V después del encendido debe aparecer cuando se gira la llave y desaparecer inmediata-
mente después apagéndolo. No debe desaparecer durante el arranque del motor.
No conecte el cable de +12V después del encendido a los inyectores de gasolina, como

conectarlo puede dafiar o restablecer el controlador.

+12V after ignition must appear after turn on the key and disappear immediately after turn

off. Can not disappear while starts the engine.

It's not allowed to connect the wire +12V after ignition to petrol injectors - such connection

may damage or reset the gas controller.

{ATENCION! | WARNING!

[L3][L4] 1. negro| black (GND)
[J2]2. verde | green (TX)

T=H I I

[K2! 3. amarillo | yellow (RX)
2] 4. vojo | red (12V)

2 0/0R

interfaz de programacion
programming interface Bluetooth

3

AVATAR

v
-

Ba+ Se requiere conexién de cables de inyector B+ gasolina $0[0R
B4+ Petrol injection B+ wires connection required : H
k1] B4w .m.l' Para la version 3 cil. no conectar los cables del cilindro 4 L3][L4] negro-verde | black-green | — _Uﬁ
1] Ba 5 For 3 cyl. version don't connect wires for 4 cylinder —— =
s —
B3+ [K3] roso-verde | pink-green [F2/Gas_Level bIanco-verde_lwhite-green I : :
B3+ 2 &
pe— | 'T_ % — 3 Puntodecorte = I [L3][L4]GND negro-azul | black-blue i 3 I
B1] B3w - .h.l' cutting point Y= i ﬂ < g | |
=2 =
B3s 3 . N = e L M = L 3 Valve azul-rojo | blue-red | s @3 I
» +12VG rojo-amarillo | red-yellow -y = 2|13 no lo monte con la bobina hacia abajo =14 E &
B2+ B2+ &) gris-blanco | grey-white [& violeta-blanco | violet-white | | =822 G- do not mount coil downwards | 2|88 |
- T_ 2] amarillo-blanco | yellow-white [ azul-blanco | blue-white 2 %g;z A | =122 | 2
w Sce2 R A=
—— .ﬁ.l' 543214 i g =
=, =
252 B ol Tl [Tl Tl T _ ez ' | £
B1+ 11 [F] [E1] { [A] _ | _g
I e
KB+ S HFl H E H = e
i £x 1 ..
Ll (1 o1 [0 C I g negro| black / , ‘
H1] B1s 3 : 1
" (o l J PW-3 I I
) , blanco | white - {
MULTIVALVULA
' MULTIVALVE ™
= / - \ - 4 vacio del colector de admisién detrds de la vélvula de mariposa | vaccum inlet manifold for throttle
sefial de (lqnprol de gasolllna e Iadlo ;((j)ntrol sefial de c?r]trol de gasolllna = Iadlo d% p%der B+
etrol injector signal - control side etrol injector signal - supply side B+
¢ J g ; : f ho verdadero  true inyectores de gas 4 interfaz de programacion | R$232 | USB | Bluetooth panel de conductor S sensor de presion
6 “ gas injectors . programming interface | RS232 | USB | Bluetooth ﬂ control panel pressure sensor no montar con el
6 6 [ 6 6 [F} ® 6 falseaad | false 2] filtro de gas 5| RPM | médulo de encendido | tacometro no montar conel conector hacia arriba
j_u JJ\ jFIJIMIIIF HFUIJW\I‘ gas filter sensor de Hall | arbol de levas (CjoneCtOT hacia arriba donot mount
: RPM | ignition module | tachometer 0 not mount connector upwards
[P} [} 6 6 ﬂ rem'r\;avlgll\'lzde & Hall sensor | camshaft sensor connector upwards P

(6]
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CONFIGURATION > MASTER-SLAVE
| MASTER + 1x SLAVE

CONFIGURACION > MASTER-SLAVE
> MASTER-SLAVE MODE

> MODO MASTER-SLAVE

(-
o
J I
e 22
S 22
= 5
QI—
Hir O
6I.I.I
= 2
zl 0
>

7

DIAGRAMA DE CONEXION MASTER-SLAVE PARA MOTORES DIRECT 6-8 CIL.

CONNECTION DIAGRAM OF MASTER-SLAVE FOR DIRECT 6-8 CYL. ENGINE

([;: Brg

|- uaaib|apiong

mojjak | ojjuewe ¢ pejq | oibau |

4] w
=] >
s £ = <
=S S = -
GE. 2 2 &
Z85E & & -4
S S8 gL & o
z 8S 2% 28
g2y =3 Eg wn
;Eg AL AG B
— = = =
=g SE &3 =
@ o= i~ = n
=52
Szs g2 &
Zcg 2883 °
woa =2 2=
Z3= 84 8%

CONFIGURACION > MASTER-SLAVE
> MODO MASTER-SLAVE

g
|—El
=En

—Hn

444+

\TENCION! | WARNING!

|

J

CONFIGURATION > MASTER-SLAVE
> MASTER-SLAVE MODE

SLAVE 1

PW-3

L0 000 60€Z :300D | 0910

(Papnpul) a>e133ul JAY1S-HILSHW
(opInput) IAYTS-YILSYW ZeHd3u]  uoaih | apsan g

=N

-|-¢ mojpak | ojjuewe 'z
ypejq | oibau |

no connectar
don’t connect

X

NEVO-SKY

Seleccione 4,7k en ambos controladores
| 4,7k

In both controllers select 4,7k
> SENSOR DE TEMPERATURA DE REDUCTOR

CONFIGURACION > BASICA > SENSORES
CONFIGURATION > BASIC > SENSORS
> REDUCER TEMPERATURE SENSOR

ATENCION! | WARNING!

§10 000 60€Z:300D |:091002
(papnpui)

ssausey HOTYNY 912 IAVIS-YILSYW
(opmnpur)

9OTYNY 913) JAYTS-YILSYW Sduay

red (+5V)
blue (P)

|

roso-azul | pink-blue (Tgas)
qris | grey (V)

negro | black (GND)

10j0
azul

roso-azul | pink-blue (Tgas)

negro | black (GND)

3 1oi
2

5
4

~
4
[-))

10k

> SENSORES > SENSOR DE TEMPERATURA GAS

CONFIGURATION > BASIC > SENSORS

Seleccione 10k en ambos controladores
> GAS TEMPERATURE SENSOR

In both controllers select 10k
CONFIGURACION > BASICA

BANK 1
EmsEEEEEEEEEEEEEEESE

FILTR.

o

BANK 2

MULTIVALVE ™

MULTIVALVULA

roso-azul | pink-blue (Tgas)

negro | black (GND)

-lr ()

no connectar
don't connect

- X

i
L

azul | blue (P)
qris | grey (V)

=il

NEVO-SKY DIRECT Model 2

PROCEDIMIENTO DE RECONOCIMIENTO Y CONEXION DE LOS CABLES DE INYECTORES DE GASOLINA
THE PROCEDURE FOR RECOGNIZING AND CONNECTING PETROL INJECTORS WIRES

1. Ubicar los cables de los inyectores de gasolina en un lugar de facil acceso (pares de 2 cables de cada inyector).

2. Utilice el cable gris-negro (B1s) en el arnés del controlador de gas para determinar qué cable del inyector

del de gasolina es el lado de control (para corte) y cudl es el lado de alimentacidn. Conecte el cable gris-negro (B1) a cada uno de
ellos por turno.

cable.

Lo comprobamos mediante la herramienta Osciloscopio disponible en el programa KME NEVO-SKY en la pestafa
Direct\Osciloscopio en modo "Deteccion de sefal".

3. Cortar cada cable de sefial del inyector de gasolina (individualmente) y determinar a qué cilindro pertenece. Después
Después de desmontar y arrancar el motor, verifique el OBD para ver en qué cilindro ocurrié el error.

4. Ingrese los colores de cables y pines apropiados del controlador de gasolina para las sefales apropiadas en la Tarjeta de
instalacion.

5. Conecte los cables especificados al arnés del controlador de gas segun el diagrama.

1. Prepare the petrol injectors wires in an easily accessible place (pairs of 2 wires from each injector).

2. Using the gray-black wire (B1s) in the gas wiring harness, determine which wire from the petrol injector is the control side
(for cutting) and which is the supply side. Gray-black wire (B1s) connect to each wire.

Use the Oscilloscope tool available in the KME NEVO-SKY program on Direct\Oscilloscope tab in "Signal detection" mode.

3. Cut each control wire of petrol injectors lead one by one and determine to which cylinder is corresponding. After cutting and
starting the engine, check into OBD, from which the cylinder has an error.

4. On the assembly manual sheet, write the appropriate colors for the wires and the petrol ECU pins for right signals.

5. Connect the established wires to the gas controller bundle as shown in the diagram.

A BAJO SE MUESTRAN EJEMPLOS DE CURSO DE CABLES DE INYECTORES DE GASOLINA
THE FOLLOWING ARE EXAMPLES CHARTS OF THE SIGNALS FROM THE PETROL INJECTORS WIRES

CURSO DESDE EL CABLE DE ALIMENTACION CONECTAR B+
CHART OF SIGNAL FROM SUPPLY WIRE (CONNECT B+)

CURSO DEL CABLE DE SENAL AL CORTE
CHART OF SIGNAL FROM CONTROL WIRE (FOR CUTTING)
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- AW

SENSOR DE ALTA PRESSION (3 0 4 PINES) HIGH FUEL PRESSURE SENSOR (3 OR 4 PINS)

+5V
GND

sefializacion analdgica | analog increasing signal

o ARNES MARRON | BROWN HARNESS

m ARNES NEGRO | BLACK HARNESS

T
q AW
GICA

[E2] InAn2 amarillo-naranja | yellow-orange

[E3] OutAn2 amarillo-verde | yellow-green

_.a‘

[@] GNDAn1 negro | black

conector 0BD en el coche (vista frontal) | car 0BD connector (front view) —|—

module wires.

InAn1 gris-naranja | grey-orange

En automdviles con tapa en el conector 0BD, quitar la tapa antes
de soldar cables del mddulo OBD. | In cars with flap on the OBD
connector, the flap should be romoved before connecting 0BD

o0

X P8

sefializacion analdgica | analog increasing signal

&

OutAn1 gris-verde | grey-green
N no conectar en caso de un sensor digital | do not connect for digital sensor

I
La] e B | o

°
‘ 0] P B4s B

. | DIB4 |||
. 4

Lmllb

ool

|
| |15

;

3] m
— il
-9

cEss
—
«— IMIID

Ve

[€3] MPIB1w |

4 D181+

.mll' INYECTOR INDIRECTO DE GASOLIN
INDIRECT PETROL INJECTOR [MPI]

— & punto de corte b
e 3 : m INYECTOR DIRECTO DE GASOLINA [DI
auting paint n L DIRECT PETROL INJECTOR [DI]

SY01)3rN1 10413d | YNITOSYD 30 STHOLIIANI

A [MPI]

W12V after ignition

[G3] rojo-verde | red-green

IGNITION

+12V después de la ignicion

IIIIIIIlIIIIII/,/

. S

{ATENCION! | WARNING! "
+12V después del encendido debe aparecer cuando se
gira la llave Kjdesaparecer inmediatamente después
apagandolo. No debe desaparecer durante el arranque
del motor.

+12V after ignition must appear after turn on the

key and disappear immediately after turn off.

(an not disappear while starts the engine.

+12VG

B

|IIEI

RPM
-

Tacometro

marrén-blanco | brown-white (83 Tachometer

|||lllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIlIllIlIIIIIIIIIIIII////
\\\\\ ////IIIIIIIIlII|I|II|llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIII[
\\\\\lll|||||IIIIIII|||||||||||I|||||I||I||l|||||\ ///’
\\\|l||lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIlIIIIIIIIIIIl\\ @l@ negrO'Verde|b|aCk'green g
>
S
roso-verde | pink-green
[G3] roso-verde | pink-g I [c4] Gas

Q
S
g

DIAGRAMA
DE CONEXION
TECHNICAL
DIAGRAM

I NEvo-sKY |RE

A B C D E F G H A B C D E F G H
(-
~o§ 1 DIB3 | DIB3w | DIBIw | DIB1s | DIB4s DIB4w |+12VBAT |+12VBAT | | 1 | MPIB3s | MPIB3w | MPIB1w | MPIB1s | MPIB4s | MPIBdw | @I G2
gz 2 | DIB2s CAN2-L | CAN2-H P GND RX +_INT | GND BAT 2 | MPIB2s |data_panel| GNDAn1| InAn1 InAn2 | InAn3(D) | +12VG G3
Eg 3 | DIB2w RPM IGNITION v Tgas X Tred GND BAT 3 | MPIB2w |GND_panel| CAN-L | OutAn1 | OutAn2 | InAn5(D) | +12VG G4
§§ 4 | DIB3+ | DIB2+ | Gas_Level —+5V DIB4+ | DIBT1+ | Valve |GNDValve | | 4 | GNDAn2 |12V_panel| CAN-H |12V OUT1 | 12VOUT2 | InAn4(D) | +12VG | +12VG
g5
== [F2] InAn3 (D) violeta-naranja | violet-orange Conéctese a la sefal PWM de a y,
232 (3] InAn5(D)  verde-naranja | green-orange e bomba de baja presion. N
a T DR LU Connect to PWM signal of low
12V0UT2  amarillo-violeta | yellow-violet - pressure pump.
12V OUT1 ioleta | grey-violet =
HE . OBD _
GNDAN2 negro-verde | black-green CAN-L 0BD pin 14 amarillo | yellow
’: | CAN-H 0BDpin6 azul | blue

Bezeoshem
AAAAAA

N
VTR e OO

Tred

| [H4] GND Valve negro-azul | black-blue |

nny

i

_Level bIanco—verderhite—green

NEVO-SKY &
5
3
DUAL
4 cyl.
Panel DG7
rojo | red
—

blanco | white
negro | black

* interfaz de programacion
programming interface Bluetooth

h ESIAVATAR

[H2][H3] 1. negro | black (GND) n
[F3] 2. verde | green (TX)

=11

3.amarillo | yellow (RX)
62/ 4. rojo | red (12V)

_RS .

4 0|0R

UsB

y A—.

LT — —

d

(4] Valve azul-rojo | blue-red [
no lo monte con la bobina hacia abajo

do not mount coil downwards ” - l ._..# |
[ ]

—_
FUSIBLE 15A

FUSE 15A
(H2] [H3] GND BAT negro-blanco | black-white

MULTIVALVULA
MULTIVALVE

sensor de presion

pressure sensor

& (1)
_ "W,
25 12N E
L8 4 ]
rojo-amarillo | red-yellow Exle= a
q m o v . — 8T v = =
I3 gris-blanco | grey-white & violeta-blanco | violet-white | | FENE I S
m amarillo-blanco | yellow-white m azul-blanco | blue-white == Im
5o R
F————— — = B ed N
) ] [ [ R
[H2] H1] .[61] L
H E H |
|| - L)
H H & 0 ccrf?: l
L 4 vacio del colector de admisién detrés de la vélvula de mariposa | vaccum inlet manifold for throttle
inyectores de gas interfaz de programacion | RS232 | USB | Bluetooth panel de conductor
gas injectors “ programming interface | RS232 | USB | Bluetooth ﬂ control panel
filtro de gas RPM | médulo de encendido | tacémetro DG7 DG8
gas filter E sensor de Hall | drbol de levas
RPM | ignition module | tachometer 7 ®

:

multivalvua de gas

Hall sensor | camshaft sensor
electrovalve

¥

2
£
F
L]
o
s
\J
[—
=
<
K=l
)
v
=
(]
=
o
=
(<]

\ i

1

negro | black / I
PW-3 ,

blanco | white

no montar con el
no montar con el conector hacia
conector hacia arriba arriba
do not mount do not mount
connector upwards connector upwards
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conectar a tierra (GND); por ejemplo, motor 1.2 TSI (CBZA)

If unpluging of the pump's connector causes noise of the
pump (the pressure increasing to max value), connect to the
ground (GND), e.g. engines 1.2 TSI (CBZA)

"aullidos"bomba (la presion alcanza el valor maximo),
Only for EZP1-12Q

Si desenchufar el tapén de la vélvula de la bomba causa

=@ NO CONNECTADO | NOT CONNECTED
Solo para EZP1-12
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conectar a tierra (GND); por ejemplo, motor 1.2 TSI (CBZA)

If unpluging of the pump's connector causes noise of the
pump (the pressure increasing to max value), connect to the
ground (GND), e.g. engines 1.2 TSI (CBZA)

"aullidos"bomba (la presién alcanza el valor méaximo),
Only for EZP1-12Q

Si desenchufar el tapén de la vélvula de la bomba causa

=@ NO CONNECTADO | NOT CONNECTED
Sélo para EZP1-12
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PANEL DE CONTROL

DGS8

COMPACT

GOPVR OV P ANEIS

DG7 RGE

Los innovadores paneles de control estan disefiados para funcionar con los sistemas de inyeccion secuencial de gas NEVO- SKY,‘[DG7 RGB, DG8
Compact] y NEVO [DG7 RGB]. La forma de los dispositivos ha sido disefiada de manera que se adaptan al estilo de los interiores de los automoviles

modernos.

)

El panel de control [gasolina / gas] se utiliza para la comunicacion entre el conductor y el controlador de gas, cambiando automatica o manualmente
a gas; informa de forma luminosa y sonora sobre la falta de gas en el depésito; se atentia autométicamente después del anochecer; el .controlador

puede elegir los colores de los LED [solo DG7 RGB].

e

A %

The innovative control panels ake designed to work/vith NEVO-SKY G7 RGB DG8 Compact] and NEVO [DG7 RGB Ts8quential gas |nJect|or‘r systems

The shape of the devices has beefydesigned in a Way that fitsthem into the intag dor design'of modern cars. §

)

The control panel [petrol/gas] is us&d for communication between the driver and the gas controller, automatkally or manually switches to gas sppply

informs light and sound about the Iack of gas in the tank; automatically darkens after dark the driver has th(ﬂiblllty to c‘hoose the colors of the'j.EDs

[DG7 RGB only]. /o

R B

y2
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El panel DG8 Compact es el dispositivo mas pequefio de la
gama de productos de KME, lo que hace que su instalacién sea
facil y necesita poca interferencia con el interior del vehiculo.

El funcionamiento del panel DG8 Compact, basado en el uso de
un LED y sus varios colores para mostrar todos los mensajes
sobre la instalacion, facilita que los conductores se concentren
en lainformacion sefalada [pe. sobre el nivel de combustible]. El
disefio del dispositivo tuvo en cuenta el hecho de que un
numero limitado de mensajes tiene un efecto positivo en la
seguridad.

The DG8 Compact panel is the smallest device in the KME
product range, which makes its installation extremely easy and
requires little interference in the interior of the vehicle.

The DG8 Compact panel functioning, based on the use of one

LED and its different colors to display all installation messages,

makes it easier for drivers to concentrate on the signaled

information [e.g. fuel level]. The design of the device took into

account the fact that a limited number of messages has a
ositive effect on security.

%
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El panel DG7 RGB se distingue por la posibilidad de configura-
cién avanzada de las formas de visualizacién de mensajes sobre
el funcionamiento de las instalaciones de GLP.

Su funcionamiento se basa en el uso de siete LED, cuyas funcio-
nes y colores se pueden definir mediante el programa
NEVO-SKY.

La forma plana de la carcasa del panel permite montarlo tanto
como un elemento pegado al exterior [pe. cabina del automdvil]
y empotrado [con el uso de un anillo de metal].

The DG7 RGB panel is distinguished by the possibility of advan-
ced configuration of the methods of displaying messages
regarding the operation of LPG installations.

Its functioning is based on the use of seven diodes, whose
functions and colors can be defined using the NEVO or
NEVO-SKY program.

The flat shape of the panel housing makes it possible to mount
it both as an element glued to the outside [e.g. the cockpit of a
car] and recessed [using a metal ring].

u-v///‘

'//1 "::

21

Sierra perforadora de metal para panel de control DG8 Compact (se vende por separado)

7
;i

Optional mounting ring

E‘DDD “ ﬁ.&

ol AT
AJUSTE COLORES TAMARO
DEBRILLO RGB COMPACTO

0T

8mm
£
£ 3
% 3
16 mm
Optional mounting ring
\\\
Rl A
AJUSTE CONFIGURACION CONFIGURACION
DE BRILLO LED RGB AVANZADA

Indicacion LED del nivel de gas
A actual en el tanque,
sefializacion del estado del sistema

botdn de seleccion de combustible

C sensor de intensidad de luz

indicacién LED del nivel actual
de gas en el tanque

botdn de seleccion de combustible

sefializacion del estado del sistema

A
B
C sensor de intensidad de luz
D
E

luz de fondo led

DG8 comact DG7 [Xaa

INDICACION DE NIVEL DE GAS Y RESERVA

v

ELECCION DE ESQUEMAS DE COLOR RGB

COLOR PERSONALIZABLE DE LOS LED EN TODA LA PALETA RGB

OSCURECIMIENTO AUTOMATICO DEL PANEL POR LA NOCHE

AJUSTE DEL NIVEL DE ATENUACION DEL NIVEL CLARO-0SCURQ

AR

12 COLORES REDEFINIDOS PARA ELEGIR

CONTROL DE VOLUMEN DEL ZUMBADOR

CONTROL DETONO DE ZUMBADOR

DIODO DE ILUMINACION DEL PANEL DE GAS / GASOLINA

FUNCION DE CALIBRACION AUTOMATICA DEL INDICADOR DE NIVEL DE GAS

<

FUNCIONES DE CONFIGURACION ADICIONALES

COMPATIBLE CON LA FAMILIA NEVO

COMPATIBLE CON LA FAMILIA NEVO-SKY

POSIBILIDAD DE MONTAJE FUERA DE LA CABINA

ASEAN
CRISISISISRISKISRISRISISRISRISIRIR




SOFTWARE

NEVO-SKY

NEVO-SKY o powered by
DIRECT o FIRMWARE

DYNAMIC-X  wminew

OBD EXTENDED SRR

N EVO-SKY D l R E‘ I INFORMACION IMPORTANTE | IMPORTANT INFORMATION
- D, VIODEL 2

Los coches convertidos incluidos en el programa y en las listas pueden diferir de otros coches convertidos incluso con la misma potencia. Pueden
diferir con la versién del controlador de gasolina utilizado, la versién del software del controlador de gasolina, los inyectores de gasolina utilizados,
el sistema de bomba de alta presion. Todas estas caracteristicas de disefo significan que forma de abordar para calibrar el automaévil puede ser
diferente.

The converted cars included in the NEVO-SKY program and on the lists may differ from other converted cars even with the same power. They may
differ in the version of the petrol controller used, the version of the petrol ECU firmware, the petrol injectors used, the high pressure pump system.

EXTERNO EMULADOR DE VALVULA DE BOMBA
PUMP VALVE EMULATOR

En algunas marcas de automdviles, recomendamos instalar un emulador de valvula de bomba (EZP) para reducir el alto consumo de combustible
mientras se conduce con gasolina.
In some car brands, we recommend that you install a pump valve emulator (EZP) to reduce the large consumption of petrol while driving on gas.

m
N
v

EXTERNAL

¥¢0CL0'eC

Después de instalar el EZP, es necesario comprobar que el consumo de gasolina no sea DEMASIADO BAJO (<0,8 | / 100 km) cuando se
trabaja con gas. Ignorar el hecho de que el consumo de combustible es bajo (especialmente al circular por carreteras) puede dafar los
inyectores de gasolina. Se debe informar inmediatamente al taller que ensambla el sistema de gas si nota un bajo consumo de gasolina,
como muy tarde en la primera inspeccién después de 1000 km. El sistema "NEVO-SKY DIRECT Model 2" cuenta con las opciones de
configuracién adecuadas que le permiten aumentar facilmente el consumo de gasolina para proteger los inyectores.

| WARNING!

After installing the EZP, it is necessary to check whether the consumption of gasoline is not TOO LOW (<0.8I / 100km) while working on
gas. Ignoring the fact of a small consumption of petrol (especially when driving out of the city) can lead to damage to the petrol
injectors. Fact of low petrol consumption should be immediately reported to the workshop, at the latest at the first inspection after
1000 km. The "NEVO-SKY DIRECT Model 2" system has appropriate configuration options that allow you to easily increase petrol
consumption to protect the injectors.

IATENCION!

All these design features mean that the approach during car calibration may be different.

TRANSFERIR LOS DATOS
SEND DATA

TRANSFERIR / ENVIAR LOS DATOS después del montaje al asesor técnico
regional o al expert@kme.eu
Datos del automovil (cédigo del motor, cédigo de computadora de gasoli-
na) y datos del taller
Cree una carpeta para un automévil determinado, por ejemplo, 'Peugeot
2008 1.2T PureTech 81kW (110KM) 2018 Continental' y coloque los
archivos en ella:
* Ficha de montaje completa
* Fotos del montaje (colector, computadora de gasolina, designacion del
motor, etc.)
* Archivo de configuracién final (después de la calibracién)
* Grabador de conduccién con gasolina y separado con gas (con cremalle-
ra)
* Datos de Direct \ Osciloscopio
* DETECCION DE SENAL en gasolina
* Corriente inactiva y voltaje de inyectores.
1. GASOLINA sin carga
2. GASOLINA bajo carga
3.GAS sin carga
4. GAS en carga
* Entrada analdgica 1 - inactiva
* Vélvula de bomba (funcionamiento de dos cables) - a través de la
entrada analdgica 5
* Consumo de combustible y opinién del cliente después de 1000-3000
km

Empaquete la carpeta usando el comando debajo del botén derecho del
raton en la carpeta y seleccione 'Enviar a' y luego 'Carpeta comprimida
(zip)-

[ —
> expert@kme.eu

Send data after assembly to regional technical advisor or
expert@kme.eu
Car data and also engine code, petrol ECU type and workshop
data
Create a folder for a given car, eg: 'Peugeot 2008 1,2T PureTech
81kW(110HP) 2018 Continental' and place files in it:
* Filled assembly card
* Photos from the assembly (inlet manifold, petrol ECU, engine
code sticker etc.)
* Final settings file (after calibration)
* Recorder with petrol driving and separate on gas (packed zip)
* Data from the Direct\Oscilloscope tool
* SIGNAL DETECTION
* Injector current and voltage (and with load)
1. PETROL at idle without load
2. PETROL at idle with load
3. GAS at idle without load
4. GAS at idle with load
* Analog input 1 atidle
* Pump valve (signals from two wires) - use analogue input 5
* Gas and petrol consumption and customer opinion after
1000-3000km

Package the folder using the right mouse button on the folder
and select the 'Send to' option and then the 'Compressed
(zipped) folder..

Lista de motores para los que se requiere el controlador NEVO-SKY DIRECT MODEL2 con un emulador de vélvula de bomba externa adicional
(emulador EZP en la version apropiada):

Recuerda comprobar que el consumo de gasolina NO ES DEMASIADO BAJO (<0,81 / 100km) cuando trabajes con gas con EZP.

Un consumo de gasolina MUY BAJO (<0,8 1/ 100 km) puede dafar los inyectores de gasolina.

InAn3 - valor de voltaje en la entrada analdgica 3 durante el trabajo con gasolina al ralenti después de calentar el motor

List of engines for the NEVO-SKY DIRECT MODEL2 gas system which require additional external pump valve emulator (EZP emulator in the appro-
priate version):

Remember to check if the petrol consumption is not TOO LOW (<0.8 I/100km) when working on gas.

TOO LOW (<0.8 I/100km) petrol consumption may damage the petrol injectors.

InAn3 - value of analog input 3 while working on petrol on idle when engine is hot

- MAZDA 2.0/2.5 wymaga EZP1-2ohm - HYUNDAI/KIA 1.6TGDI wymaga EZP1-2ohm

- MAZDA 2.5T SKYACTIVE USA 177kW(245KM) wymaga EZP1-2ohm - HYUNDAI/KIA 3.3GDI wymaga EZP1-2ohm

- HONDA 2.4 K24W1 wymaga EZP1-2ohm - VAG 1.2TSI 63kW(85KM) [CBZA] 2010 wymaga EZP1-12ohm
- HYUNDAI/KIA 2.0GDI wymaga EZP1-2ohm - RENAULT/DACIA/NISSAN 1.2T wymaga EZP1-2ohm

- HYUNDAI/KIA 2.0GDI USA wymaga EZP1-1ohm - NISSAN 1.6T DIG-T wymaga EZP1-2ohm

- HYUNDAI/KIA 2.0TGDI wymaga EZP1-1ohm

En algunos motores de inyeccion directa, los inyectores de gasolina pueden degradarse més rapido cuando funcionan con gasolina y pueden
requerir limpieza si el consumo de gasolina es demasiado bajo. Los motores que son particularmente vulnerables incluyen:

In some direct injection engines, if the gasoline percentage is too low, gasoline injectors may degrade more quickly when running on gas and
may require cleaning . Engines that are particularly vulnerable include:

-Ford15 -GM1.2,1.4i1.5(GME8S8ECU) -PSA1.2i1.6PureTech -RENAULT/NISSAN/DACIA 1.33

RESISTENCIA ADICIONAL | ADDITIONAL RESISTOR

En algunos motores, puede ser necesario soldar resistencias adicionales de 100 ohmiosy 2 W entre los cables Bw y Bs de cada cilindro en el arnés del controla-
dor de gas. En estos motores se debe utilizar un controlador R estandar. El controlador RL no debe usarse en combinacién con resistencias adicionales.

In some engines, it may be necessary to solder additional 1000hm 2W resistors between the Bw and Bs wires from each cylinder in the gas controller
harness. A standard R controller should be used in these engines. The RL driver should not be used in combination with additional resistors.

- PSA 1.6THP Bosh MED/MEVD ECU - HYUNDAI/KIA Bosh MED ECU - JAGUAR/LAND ROVER 2.0T (EcoBoost), 3.0T (AJ126)

-GM 2.0T,5.3,6.2,6.6 >=2019

ADAPTACION | ADAPTATION

Algunos automoviles tienen adaptaciones de los inyectores de gasolina: tiempos de inyeccion bruta significativamente diferentes en cada cilindro. En
algunos casos, la adaptacién puede limitarse mediante el uso de una emulacién de alta presion de combustible, el equilibrio de los inyectores y el uso de
la ECU de gas R en lugar de la RL. Estos coches también requieren el uso de inyectores rapidos de gas (por ejemplo, KME HAWK PREMIUM). Estos coches
son dificiles de ajustar. Debes disponer de herramientas que te permitan eliminar la adaptacién de los inyectores de gasolina. En algunos casos,
demasiada adaptacion puede provocar fallos de encendido al circular con gasolina y la desactivaciéon de algunos sistemas del vehiculo.

Some cars have adaptations of petrol injectors - raw injection times on individual cylinders differ significantly. In some cases, adaptation can be
limited by using high fuel pressure emulation, injector balancing and using the R controller instead of the RL. These cars also require the use of fast
gas injectors (e.g. KME HAWK PREMIUM). These cars are difficult to adjust. You must have tools that allow you to delete the adaptation of petrol
injectors. In some cases, too much adaptation may lead to misfiring when running on gasoline and deactivation of some vehicle systems.

-VAG 1.0TSI >=2018 -VAG 1.5TSI >=2017 -VAG 2.0TSI DUAL >=2018 -Volvo 1.5T, 1.6T oraz 2.0T

SENSOR DIGITAL DE ALTA PRESION DE COMBUSTIBLE
DIGITAL HIGH FUEL PRESSURE SENSOR

Algunos automoviles tienen un sensor digital de alta presion de combustible (se requiere emulacion CWO - alta presién de combustible de OBD):
Some cars may have digital high fuel pressure sensor (required emulation CWO - high fuel pressure from OBD):

- GM/OPEL >=2017 -VAG 2.0T >=2018 -BMW 1.5 B38 3cyl >=2019



RENAULT

Por el momento recomendamos no instalar el sistema "NEVO-SKY DIRECT Model 2" para coches nuevos del "GRUPO Renault" (RENAULT/NISSAN/DACIA)
con motor 1.33 (a partir de 2018). La nota se aplica en particular a los automoviles con ordenadores de gasolina marcados como EMS3160y EMS3161. Este
coche tiene una centralita de gasolina "Continental EMS3160 Made in France" y cuando trabaja con gas informa de errores de adaptacion de los inyectores
de gasolina (P02CC, PO2CE, P02D0, P02D2). En ocasiones puede aparecer un error en el circuito del inyector de gasolina (PO2EE, PO2EF, PO2F0, PO2F1).

At the moment, we recommend that you do not install the "NEVO-SKY DIRECT Model 2" system for new cars from "Renault GROUP"
(RENAULT/NISSAN/DACIA) with 1.33 engine (from 2018). The note applies in particular to cars with petrol computers marked EMS3160 and EMS3161.
This car has a "Continental EMS3160 Made in France" petrol ECU and when working on gas it reports petrol injector adaptation errors (P02CC, PO2CE,
P02DO0, P02D2). Petrol injector circuit error may appear sometimes (PO2EE, PO2EF, PO2F0, PO2F1).

OPEL

De momento recomendamos no instalar el "NEVO-SKY DIRECT Model 2" al Opel Insignia 1.6T 147kW 2018. Estos motores tienen errores en el circuito
del inyector de rango/rendimiento (PO2EE, PO2EF, PO2F0, PO2F1) que activan inmediatamente la luz de verificacion del motor. En algunos motores del
grupo GM (y Opel con motores GM) con el controlador GM E88, pueden ocurrir errores en el circuito de rango/rendimiento (PO2EE, PO2EF, PO2F0, PO2F1).
Estos errores sélo estan pendientes y no se transfieren a la placa en la mayoria de los motores (la excepcion es, por ejemplo, el 1.6T mencionado anterior-
mente). Recomendamos no instalar la instalacién "NEVO-SKY DIRECT modelo 2" en motores 2.2 DIRECT [Z22YH/LCH] debido a la baja durabilidad de la
bomba de alta presién, que se dana durante el funcionamiento prolongado con gas (el problema también puede ocurrir en gasolina).

At the moment, we recommend refraining from installing the "NEVO-SKY DIRECT model 2" system to the Opel Insignia 1.6T 147kW 2018. In these
engines, there are errors in the Range/Performance injector circuit (PO2EE, PO2EF, PO2F0, PO2F1), which immediately trigger the check engine light.
engine. In some GM group engines (and Opel with GM engines) with the GM E88 controller, there may be Range/Performance type circuit errors (PO2EE,
PO2EF, PO2F0, PO2F1). These errors are only pending and do not transfer to the board in most engines (exception e.g. the previously mentioned 1.6T).
We recommend not to install the "NEVO-SKY DIRECT model 2" installation on 2.2 DIRECT [Z22YH/LCH] engines due to the low durability of the high
pressure pump, which is damaged during prolonged operation on gas (the problem may also occur on petrol).

PORSCHE

Por el momento, recomendamos no instalar el sistema "NEVO-SKY DIRECT model 2" en automéviles Porsche con motores Porsche (p. ej. 4.8T M48).

Los motores tienen adaptaciones de los inyectores de gasolina y puede haber problemas con el funcionamiento del automavil también con gasolinay
fallas en los cilindros. Los coches tienen diferentes versiones de ECU de gasolina y versiones de software, lo que puede resultar problematico debido a
errores de presion. También por errores de adaptacion de la bomba de alta presion. Es posible la conversion de automéviles Porsche con motores
utilizados en otros vehiculos del grupo VAG (p. ej. 2.0 TFSI, 3.6 VR6 FSI).

At the moment, we recommend that you do not install the "NEVO-SKY DIRECT Model 2" system for Porsche cars with Porsche engines e.g. 4.8T M48.
Engines have adaptations of petrol injectors and there may be problems with the car's operation also on petrol and the occurrence cylinders misfire. The
cars have different versions of petrol ECU and software versions, which may turn out to be problematic due to pressure errors. Also due to errors for high
pressure pomp adaptation. Conversion of Porsche cars with engines used in other VAG group vehicles (e.g. 2.0 TFSI, 3.6 VR6 FSI) is possible.

BMW

Por el momento, recomendamos abstenerse de instalar el sistema "NEVO-SKY DIRECT modelo 2" para automéviles BMW (todos los motores). Estos
motores tienen problemas con la adaptacién de la bomba de combustible, la adaptacion de los inyectores, errores en el circuito de los inyectores y
errores de presion.

At the moment, we recommend refraining from installing the "NEVO-SKY DIRECT model 2" system for BMW cars (all engines).

These engines have problems with fuel pump adaptation, injector adaptation, injector circuit errors and pressure errors.

VAG

En motores 1.0 TSI del grupo VAG con cédigo [DLA] con computadora Delphi, no es posible limitar el pasador y EZP puede causar errores de presién y modo
de emergencia. Reducir el consumo de combustible por debajo de 2,51/100 km en ciudad y 1,51/100 km en carretera puede resultar imposible. En algunos
motores del grupo VAG (principalmente 2.0T, por ejemplo, DNU/DKZ/DNN) puede haber errores en el circuito de rango/rendimiento (PO2EE, PO2EF, PO2FO,
PO2F1) después de la conversion utilizando la ECU de gasolina "R" estandar. Estos errores solo estan pendientes y no aparecen en el panel. Aunque es
posible eliminar errores utilizando la ECU de gas RL, la mayoria de las veces resultard en la adaptacion de los inyectores, errores de "Aprendizaje de compen-
sacion" (P02CC-P02DB) y problemas al funcionar con gasolina. Por lo tanto, se recomienda realizar la conversién utilizando una ECU de gasolina "R" estandar
y utilizar un Auto-Clear OBD. Los motores 1.0 MPI (DNF/DSG) tienen un sensor digital de presién de combustible. La conversion a gasolina sin un converti-
dor externo de sefal digital a analégica (y viceversa) provocara errores de presion de combustible y la luz de verificacién del motor.

In 1.0 TSI engines of the VAG group with code [DLA] with a Delphi computer, it is not possible to limit the pin, and EZP may cause pressure errors and
emergency mode. Reducing fuel consumption below 2.51/100km in urban conditions and 1.5I/100km on the highway may be impossible. In some VAG
group engines (mainly 2.0T, e.g. DNU/DKZ/DNN) there may be Range/Performance circuit errors (P02EE, PO2EF, PO2F0, PO2F1) after conversion using the
standard "R" controller. These errors are only pending and do not carry over to the board. Although eliminating errors is possible using the RL controller,
most often it will result in injector adaptation, "Offset Learning” errors (P02CC-P02DB) and problems with running on gasoline. Therefore, it is recom-
mended to convert using a standard "R" controller and use an OBD validator. 1.0 MPI (DNF/DSG) engines have a digital fuel pressure sensor. Conversion
to gas without an external digital to analog signal converter (and vice versa) will result in fuel pressure errors and the check engine light.

NISSAN

En algunos motores Nissan nuevos (p. ej. MR20DD, VQ38DD) pueden haber errores en el circuito de los inyectores de gasolina (P10C0, P10C1, P10C2,
P10C3). Para eliminarlos en el sistema "NEVO SKY DIRECT model2" es necesario utilizar el emulador EZP y un retardo de corte del inyector largo (unos
1000us). Por el momento, recomendamos abstenerse de instalar el sistema "NEVO-SKY DUAL" en automéviles con motor KR20DDET.

Estos motores presentan errores en el circuito de los inyectores de gasolina (P10C0, P10C1, P10C2, P10C3), cuya eliminacién requiere un consumo de
gasolina muy elevado (no se puede utilizar EZP).

In some new Nissan engines (e.g. MR20DD, VQ38DD) there may be errors in the petrol injector circuit (P10C0, P10C1, P10C2, P10C3). To eliminate them
in the "NEVO SKY DIRECT model2" system, it is necessary to use the EZP emulator and a long injector cut-off delay (about 1000us). At the moment, we
recommend refraining from installing the "NEVO-SKY DUAL" system for cars with the KR20DDET engine. These engines have errors in the petrol injector
circuit (P10C0, P10C1, P10C2, P10C3), the elimination of which requires a very large share of petrol (EZP cannot be used).

BOXER

El motor Boxer tiene un orden de inyecciones no estandar: [1 - 3 - 2 - 4]. Es necesario cambiar la conexion de los cables del mazo de cables de la ECU de
gas con los inyectores. Intercambie los cables del cilindro 2 y 4 entre si. Después de este intercambio de conexiones se debe detectar la siguiente
secuencia de encendido: [1 - 3 -4 - 2]. ES NECESARIO INTERCAMBIAR LOS CANALES DE INYECTORES DE GASOLINAY GAS

Boxer engine has a non-standard order of injections: [1 - 3 - 2 - 4]. It is required to change the connection of the gas ECU harness wires with the injectors.
Swap the wires from cylinder 2 and 4 with each other. After this connections swap the following ignition sequence should be detected: [1-3-4-2].IT
IS REQUIRED TO SWAP BOTH, PETROL AND GAS, INJECTORS CHANNELS.

MERCEDES

Por el momento recomendamos no instalar el sistema "NEVO-SKY DIRECT Model 2" para coches Mercedes con motor 1.8CGl.

Los coches tienen diferentes versiones de ECU de gasolina y versiones de software, lo que puede resultar problematico debido a errores de presion.
At the moment we recommend that you do not install the "NEVO-SKY DIRECT Model 2" system for Mercedes cars with 1.8CGl engine.

The cars have different versions of petrol ECU and software versions, which may turn out to be problematic due to pressure errors.

VOLVO

Por el momento, recomendamos no instalar el sistema "NEVO-SKY DIRECT Model 2" para automéviles Volvo (todos los motores). Los motores tienen

adaptaciones de los inyectores de gasolina y puede haber problemas con el funcionamiento del automévil también con gasolina y fallas en los cilindros.

At the moment, we recommend that you do not install the "NEVO-SKY DIRECT Model 2" system for Volvo cars (all engines). Engines have adaptations of
petrol injectors and there may be problems with the car's operation also on petrol and the occurrence cylinders misfire.

NEVO-SKY DIRECT % R

DIRECT

El controlador KME NEVO-SKY DIRECT Model 2 estéa disponible en la version R estandar. Lista de motores para el sistema de gas NEVO-SKY DIRECT
MODEL2 que requieren la version R de la ECU de gas especial (posibles problemas de calibracion en la version RL):

The KME NEVO-SKY DIRECT Model 2 controller is available in the R standard version. List of engines for which the NEVO-SKY DIRECT MODEL2 controller
in the R standard version is recommended/required (calibration problems are possible on the RL version):

-HONDA 3.5 -HONDA 1.5T - NISSAN 1.0T - chinskie marki | Chinese brands

El controlador KME NEVO-SKY DIRECT Model 2 también esté disponible en la version RL. Lista de motores para el sistema de gas NEVO-SKY DIRECT
MODEL2 que requieren la version RL especial de la ECU de gas (es posible un error en el circuito de los inyectores de gasolina en la versién estandar):
The KME NEVO-SKY DIRECT Model 2 gas system is also available in the RL version. List of engines for the NEVO-SKY DIRECT Model 2 gas system which
recommend/require the special gas ECU RL version (petrol injectors circuit error is possible on the standard version R):

-MAZDA 2.0 DISI - MAZDA 2.5T SKYACTIV -HONDA 1.5 - HYUNDAI/KIA 3.3 GDI (KEFICO ECU)
- MAZDA 2.3T DISI - MITSUBISHI 1.8/2.4 GDI -TOYOTA 1.2T - SSANGYONG 1.5T
- MAZDA 2.0/2.5 SKYACTIV -VAG 2.0TSI DUAL - ALFA ROMEO 2.0T - MAHINDRA 1.2T

NEVO-SKY Mﬂ R |+[RL]
DUAL [RL+[Re]

El controlador KME NEVO-SKY DUAL esta disponible en la version R+RL y en la version RL+RL.
The KME NEVO-SKY DUAL gas system is available in the R + RL version and in the RL + RL version.

NEVO-SKY mPI R
MAX [re]

| HYUNDAI GENESIS |

El controlador KME NEVO-SKY MAX Model 2 esté disponible en la version estandar Ry RL, por ejemplo para Mitsubishi y automdviles del mercado americano.
El sistema de gas KME NEVO-SKY MAX Model 2 esta disponible en la versiéon 'Hyundai Genesis' dedicada al motor 2.0T; agregar gasolina no funcionara.

The KME NEVO-SKY MAX Model 2 gas system is available in the standard R version and the RL version, eg. for Mitsubishi and cars on american market.
The KME NEVO-SKY MAX Model 2 gas system is available in the 'Hyundai Genesis' version dedicated to the 2.0T engine - petrol adding will not work.

NEVO-SKY Pl R

JET

DPI

El sistema de gas KME NEVO-SKY JET esté disponible en la versién estandar Ry RL, por ejemplo para Mitsubishi y automaéviles del mercado americano.
The KME NEVO-SKY JET gas system is available in the standard R version and the RL version, eg. for Mitsubishi and cars on american market.

LOS CONTROLADORES DE SERVICIO le permiten funcionar
con gasolina en un automdvil al que se le ha quitado el
controlador de gas.

SERVICE MODULE ECUS allow to ride on petrol in the car,
when gas ECU was removed.
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LPG/CNG | INYECTORES | INJECTORS

> FENI
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CONTROL RESISTENCIA PARA BAJAS
Y SEGURIDAD LA SUCIEDAD TEMPERATURAS
CONTROL DUST LOW
& SAFETY RESISTANCE TEMPERATURES
HOMOLOGACION |-
KME W3 FENIX: (E8)67R-0211415 (E8) 110R-03 11416

La ventaja de las inyectores FENIX es su rapidez y tiempos
cortos de apertura estable. También se caracterizan por una
alta estabilidad del flujo de gas y una dosificacion precisaen
condiciones dinamicas. Esto es especialmente importante para
sistemas con inyeccién directa de combustible debido a su
dindmica de trabajo.

Con el fin de garantizar un inyector de alta calidad, la empresa
KME, como fabricante de soluciones integrales de autogas, ha
implementado mecanismos apropiados de control de parame-
tros y al mismo tiempo se encargé de la seleccion de los mate-
riales adecuados.

= U\

El producto contiene juntas hechas de compuestos de caucho
de goma (FKM) y modernos revestimientos deslizantes de
polimero de oro (antiadherente y anticongelante) que lo hacen
Unico resistente a la contaminacion del combustible y a las
bajas temperaturas. El inyector estd equipado con un conector
Superseal estandar de 2 pines.

autogas systems
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C 'CODE
8701040003

T8

CODIGO DE PRODL

1 INYECTOR KME FENIX 4 CYL

INJECTOR KME FENIX 4 CYL

INYECTOR KME FENIX 3 CYL
2 INJECTOR KME FENIX 3 CYL 8701030002
3 INYECTOR KME FENIX 2 CYL 8701020002

INJECTOR KME FENIX 2 CYL

THE HIGHEST QUALITY

An unquestionable advantage of FENIX injectors is speed, and
short opening stable times. These injectors are also characteri-
sed by high stability of gas flow, and very presise fuel dosage
in dynamic conditions. This is especially important for direct
injection engines, due to their dynamic character.

In order to provide a high quality injector, KME being a producer
of complete autogas systems, implemented necessary parame-
ter control system, and also secured the right selection of
components.

RESISTANCE
TO CONTAMINATION

The product contains seals made of rubber-based mixtures
(FKM) and modern fluoropolymer sliding coatings (non-stick and
anti-freeze) that make the injector extremelly resistant to fuel
pollution and low temperatures. The injector is equipped with a
standard Superseal 2-pin connector.

Para la instalacion de inyectores FENIX se pueden utilizar tanto colecto-
res como codos y tes dedicados. Esta es una gran conveniencia para el
instalador, ya que permite el libre montaje del inyector también en
lugares de dificil acceso.

When mounting FENIX injectors, you can use either manifolds, or
dedicated elbows, and tees. It is a very helpful tool for an installer, as
they facillitate mounting the injector, even in difficult to access area.

CODIGO DE PROD!

1 INYECTOR FENIX 1 CYL PARA RIEL
FENIX INJECTOR 1 CYL WITHOUT ADAPTER

INYECTOR FENIX 1 CYL

o
~

2 FENIX INJECTOR 1 CYL WITH ADAPTER 8701010003
o e 8709000058
e 8709000023
5 FENXINLET NOZZLE 312) 8709000033
6 FENIX LONGITUDINAL ADAPTERWITH A CLIb @6) 8709000060 , ;
7 FENX CaLBRATING NOZRLE 8709000061 8
8 MANIFOLD FENK 2o 8709000052
9 MANFOLDFENKICIL 8709000053 . v -
10 ANFOLD PN f v 8709000054 me ! N " : T
11 e CTON MOUNTING STRIS HANA 2 CYL AL 8709000041 —ti LS B
12 R CToR MOUNTING STRIP HANA 3 CYL A 8709000042 ! " "
13 ECToR MOUNTING STRIP HANA 4 CYL Al 8709000043
14 Fw'fk?fo“é‘%hgﬁﬁﬁggrﬁﬂﬁN|x7m 8709000038 |
15 R ECTOn MOUNTING STRIP FENIX 3 CYL 8709000039 l ' '
16 MELOCHOTIEEIK AT 8709000040 y R i A
9. Tl flele A0
/ v e B o W EFE
- ..& g A= ' ’?l
PREMIUM 1 2 3 4

INYECTOR HAWK PREMIUM 1 cyl 1 Ohm

1 INJECTOR HAWK PREMIUM 1 cyl 1 Ohm 8701 01 0005 1 L L 2 - r
2 INJECTOR HAWK PREMIUN 3 61 Ol 8701020004 i ﬁ . i ﬁ iy i Ji*' i3
s BEE R eeen 8701030004 ~e e g
5 MESRREm s o 8701040005 5 ) 7
5 INJECTOR HAWK BASICPLUS 2 o1 2 O 8701020007 . % i %%
)
i 8701030007 R e B
7 INJECTOR HAWK BASICPLUS 4 o 2 O 8701040008 4 . T o L "
8 INYECTOR HAWK BASIC2 1 2 O 8701020008
9 INJECTOR HAK BASIC3 13 G 8701030008 HOMOLOGAC AL
10 :m{&c;ggmvwgﬁglcc:%l223:1:]1 8701040009 KME W2 HAWK: . 67R-02 11108 110R-03 11109
HAWK HAWK
FENIX I PREMIUM BASIC PLUS BASIC ‘ FENIX I PREMIUM BASIC PLUS BASIC
i 65 a7 54 58 NG TNPERATORE 4 20+ +120%
MIN'TEIX‘,‘TSE%E L‘;’éﬁﬁ! ?‘B\%E {23 1,55 ms 1,10 ws 2,00 ms 2,20 us TE%@'SRDSEUAPLP"["YE'V%@%'\?'E [‘v” 12+16v
REISTENCA Oc 0B [[S e 1,9 05% 1,0 0:5% 2,0 0:5% 2,0 0:5% SATA m] 100000 km
oAt imel 1,7 M 1305 1.9s 205 PR e 500 min caos cces
vl A P 14ws 1.9us 28s COMECTon Superseal
e b 64 64 54 5h VBSONDELRMNON 1,2,3400L 23400 234001 23400
RN IE ] 204 124 1,04 1,04 REGULACIONDE CADAL utilizando boquillas de calibracion | using calibration nozles
Mk WORKNG PRESSUR o 4,5 e R fluoropolimero | fluoropolymer
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RANGO DE AJUSTE DE
PRESION DE SALIDA
ADJ. RANGE OF GAS
PRESSURE OUTPUT

ELECTROVALVULA
ELECTRO VALVE

VALVULA
CONTROL VALVE

BOMBINA DE ELECTROVALVULA
ELECTRO VALVE COIL

SALIDA DE FASE GASEOSA
VAPOUR PHASE GAS OUTLET

DIMENSION
DIMENSIONS

FILTRO FASE GASEQSA
VAPOUR PHASE FILTER

PESO DEL CONJUNTO
SETWEIGHT

PESO DEL REDUCTOR
REDUCER WEIGHT

DIAMETRO DE ENTRADA DE GAS
GAS INLET DIAMETER

PRESION DE TRABAJO DE SALIDA
OUTLET WORKING PRESSURE

ENTRADA DE VACIO
VACUUM INLET

HOMOLOGACION
APPROVAL

(ODIGO DE PRODUCTO
PRODUCT CODE

N
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MUSTANG’

Version de presion
constante del reductor
MUSTANG. Para su
construccion se utilizaron
materiales de alta resistencia;
este procedimiento mejord
los parametros del reductor y
limito sus dimensiones
externas.

R2

110kW
150KM

0,9 + 1,9 bar

tapa
12V DC/11W
12 mm
@75 mm x 153 mm

12/12

0,60 kg

0,51 kg

@6 mm

1,2 bar

@5mm
67R-04 6555

8201 000 038

MUSTANG’

@ PRESION VARIABLE

Version de presion variable
del reductor MUSTANG. Para
su construccion se utilizaron
materiales de alta resistencia;
este procedimiento mejord
los pardametros del reductor y
limitd sus dimensiones
externas.

R2

147kW
200KM

0,6 + 1,5 bar

tapa
12V DC/11W
12 mm
@75mmx 162 mm

12/12

0,60 kg
0,51 kg
@8 mm
0,9 bar

@5mm
67R-04 6555

8201 000 039

El mas pequeiio de los
reductores, con un disefio
especial de vélvula de tapa
plana que lo hace més
resistente a la suciedad del
gas.

R2

150kW
204KM

0,9 + 1,6 bar
electrovélvula y filtro
externos

tapa

12V DC/ 1MW

12 mm

@119 mm x 82 mm
12/12
1,55 kg
0,97 kg
@6 mm
1,2 bar

@5 mm

67R-01 6555
67R-04 6555

8201000018

SILVER’

Sucesor del reductor SILVER
FZ6. Simensions reductor se
obtienen a través de las
modificaciones corporales.
Eficaz también en las bajas
temperaturas.

RED1

160kW
217KM

0,8+ 1,9 bar
electrovélvula y filtro
externos
aguja
12V DC/11W
12 mm, 14 mm
@119 mm x 88 mm
12/12,14/2x12
1,70 kg
1,11 kg
@6 mm
1,2 bar

@5mm
67R-01 3949

8201 000 006

SILVER’

El reductor més potente de
la linea de SILVER. Su
estructura se caracteriza
por una entrada de gas
agrandados (8mm) y
reducidas dimensiones en
comparacién con SILVER
FZ8.

RED1

177kW
240KM

0,8 +1,9 bar
electrovélvula y filtro
externos i
aguja
12V DC/11W
12 mm, 14 mm
@119 mm x 88 mm
12/12,14/2x12
1,87 kg
1,11 kg
@8 mm
1,2 bar

@5 mm

67R-013949

8201 000 007

Reductor dedicado para
grandes motores con una
potencia de hasta 330HP. El
mddulo de intercambio de
calor redisefiado permitio
aumentar significativa-
mente la potencia del
reductor en més del 25%.

RED1

250kw
330KM

0,8 +1,9 bar
electrovélvula y filtro
externos

aguja

12VvDC/11W

2x12mm
@119 mm x 96 mm

2x12/2x12

1,91 kg

1,16 kg

@8 mm

1,2 bar

@5mm

67R-01 3949

8201 000 004

Resistente a la suciedad. Esta
destinado a motores
caracterizados por gran
demanda temporal de gas y
también en carros en los que
dos reductores pueden
instalarse con dos electroval-
vulas.

R2

290kw
395KM

0,9 + 1,6 bar
electrovélvula y filtro
externos - 2 sets
tapa
2x12VDC/11W
2x12mm
@119 mmx 133 mm
2x12/2x12
2,59 kg
1,53 kg
@6 mm
1,2 bar

@5 mm

67R-01 6555
67R-04 6555

8201 000011

Resistente a la suciedad. Esta
destinado a motores
caracterizados por gran
demanda temporal de gas y
también en carros en los que
dos reductores pueden
instalarse con una electroval-
vulas.

R2

290kw
395KM

0,9 + 1,6 bar
electrovélvula y filtro
externos i
tapa
12VDC/11W
2x12 mm
@119 mm x 133 mm
2x12/2x12
2,58 kg
1,53 kg
@6 mm
1,2 bar

@5 mm

67R-01 6555
67R-04 6555

8201 000010

EXTREME’

Reductor disefado para tareas
extremas. El médulo de
calefaccién adicional permite su
uso en automoviles de motor
alto de hasta 408 HP. El
aumento de las secciones de
flujo permite mantener los
parametros de gas adecua-
dos.

RED1

300kw
408KM

0,8 +1,9 bar
electrovélvula y filtro
externos | ¢

aguja

12V DC/11W

2x12mm
@119 mmx 114 mm

2x12/2x12
2,07 kg
1,36 kg
@8 mm
1,2 bar

@5 mm

67R-01 3949

8201 000 002




